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Malardalsomradet vaxer och ar ett omrade centralt for Sveriges utveckling, arbetsmarknad och
internationella konkurrenskraft. Har finns ett framgangsrikt naringslivinom en rad olika
branscher som under de senaste aren genomgatt stor utveckling och stéller stora krav pa en
fungerande infrastruktur.

Handelskammaren Malardalen verkar mitt i omradet som en regional och oberoende
naringslivsorganisation for en fortsatt tillvaxt for foretagen i Orebro 18n, Vastmanlands 1&n samt
Eskilstuna och Strangnas kommuner. Har bor ca 750 000 manniskor och Handelskammaren
foretrader drygt 750 foretag med drygt 40 000 anstéllda. Regionen ar sarskilt stark inom
tillverkande industri, men har de senaste aren parallellt sett en snabbt vaxande tjdnstesektor.
Tillvaxten de kommande aren kommer bland annat drivas av den grona omstallningen,
elektrifieringen, forsvarsindustrin och smarta logistiknav. Det innebar att det finns stora behov av
att bade kunna forflytta gods och personer. De allra storsta industrierna finns i anslutning till
tatorterna Vasteras, Orebro, Eskilstuna men merparten finns férdelade pé olika hall i regionen.
Mojligheten att kunna fa ut sitt gods pa ett tids- och kostnadseffektivt satt ar darfor avgérande for
konkurrenskraften.

Narheten till Stockholm och Arlanda ar en bidragande faktor till attraktionskraften och hela
Stockholm- Malarregionen skapar tillsammans nastan halften av hela Sveriges BNP.

Handelskammaren medlemmar lyfter fram tre fragor som ar av sarskild vikt fér att kunna verka
och vaxa:

e Tryggad kompetensférsérjning pa bade kort och lang sikt
o Tiligénglighet och goda kommunikationer med omvérlden
e Fler och béttre internationella afféarer

Fragorna hanger ihop med varandra, men kan hanteras pa olika satt. Det kan handla om allt fran
att driva pa for politiska beslut och attitydforandringar till att bevaka att beslutade atgarder
genomfors, men dven konkreta tjanster och utbildningsinsatser. Gemensamt ar att dessa fragor
inte kan losas av foretag pa egen hand utan samverkan. Handelskammaren Mélardalen en viktig
roll att samla och féretrada féretagen och vara en direktkanal till lansplaneupprattare,
Trafikverket, Sjofartsverket och Malardalsradets arbete. Handelskammaren prioriterar aven
moten med kommunala foretradare for att fa till férbattrade trafiklésningar lokalt.

Regionforstoringen har avstannat pa grund av att investeringstakten varit alldeles for l1ag. Ratt
investeringar i transportinfrastrukturen kommer att generera framtida intakter for bade
naringslivet och hela samhallet.

Det har infrastrukturprogrammet pekar ut vagen och prioriteringarna for vart arbete med att
sdkra tillganglighet och goda kommunikationer inom Méalardalen, men ocksa med omvariden.
Innehallet i programmet bygger pa medlemsundersokningar, enskilda méten med foretag,
fullmaktige och presidium, rapporter och inspel fran strategimétet "Chamber summit” samt fran
samtal i Handelskammarens logistiknatverk "Infrastruktur och Logistikarenan” (ILA). Infra-
strukturprogrammet ar ett levande dokument, som revideras I6pande nar behov uppstar.
Resultaten och innehallet sprids i olika kanaler och foljs upp eller revideras arligen.
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Det globala omvarldslaget har genomgatt dramatiska foérandringar under de senaste aren sedan
vi senaste uppdaterade infrastrukturprogrammet (2019-2023). En rad héndelser har skakat om
varldsekonomin, geopolitiken och samhéllet i stort. En av de tidigaste av dessa handelser var
hamnstrejken i Goteborg 2019. Strejken, som pagick i flera veckor ledde till omfattande
forseningar och stérningar for Sveriges naringsliv, markerade en 6kad arbetskonflikt och
komplexiteten i internationell logistik.

Brexit var en annan vattendelare som inte bara paverkade Storbritannien utan aven hela
Europeiska unionen. Den avslutande separationen mellan Storbritannien och EU efter ar av
forhandlingar resulterade i nya handelshinder som paverkade foretag och konsumenter i Europa.

Covid-19-pandemin utléste en global halsokris som ocksa hade omfattande ekonomiska och
sociala konsekvenser. Restriktioner, nedstangningar och sjukdomsspridning resulterade i en
global ekonomisk nedgang och accelererade digitaliseringen av arbetslivet och samhallet i stort.
Containerpriserna steg till rekordnivaer under pandemin, och detta hade en dominoeffekt pa
global handel och forsorjningskedjor. Foretag kdmpade med dkade kostnader och forseningar i
leveranser, och detta paverkade i sin tur konsumentpriser och tillgangligheten av varor.

Rysslands invasion av Ukraina 2022 skapade en allvarlig geopolitisk kris som inte bara
paverkade Osteuropa utan dven internationell stabilitet. Under hdsten 2022 sag vi dven en
energikris med kraftigt hojda kostnader och det blev tydligt att infrastrukturen inom
energiomradet kraftigt behdver forbattras i Sverige.

Sammanfattningsvis har alla dessa handelser forandrat det globala omvarldslaget pa manga satt,
men belyser ocksa vikten av en robusthet i var infrastruktur lokalt, regionalt och nationellt. De har
Okat osakerheten, komplexiteten och de ekonomiska utmaningarna for foretagen.
Leverantdrskedjor har forkortats och kraftigt forandrats.

Sverige och inte minst Malardalsomradet har ett starkt exportberoende naringsliv. Har finns ett
antal multinationella féretag som ligger i framkant i den grona teknikomstallningen med en hog
teknisk kompetens och det geografiska laget ar attraktivt med narhet till storstadsomraden. For
att utveckling och nya etableringar ska fortsatta staller det hoga krav pa en fungerande,
konkurrenskraftig och modern infrastruktur. Risken ar annars att viktiga industrier flyttar fran
Sverige.

Vi ser ocksa att foretag i allt hogre grad ocksa behover anstalla internationell kompetens. | det
har sammanhanget &r en modern fungerande jarnvag med hdg kapacitet en viktig del for att ta
steget och flytta till Malardalen. Det samma géller inte minst de som funderar pa att etablera sin
verksamhet i omradet och kunna fa en narhet till storstadsregion och internationell flygplats.
Handelskammaren Malardalen har ocksa deltagit i dialoger kring storre etableringar i regionen
och dar har det framkommit vilken avgérande faktor tillgangen pa relevanta utbildningar inom
rimligt avstand har varit, i vissa fall helt avgérande for resultatet.
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1.3 Behov av kompetens

Under ett antal ar tillbaka har fragan om tillgang till relevant kompetens varit ett av de allra
stérsta hindren for naringslivets tillvaxt i Malardalen. Orsakerna ar bland annat bristfallig
matchning mellan féretag och utbildningsutbud, demografisk utveckling och en mycket snabbt
vaxande teknikutveckling. Darfor ar det av hogsta vikt for foretagen att ha mojlighet till ett
breddat geografiskt rekryteringsomrade vilket indirekt framkommer i enkat och i intervjuer, med
extra stor tydlighet for de allra storsta foretagen.

En 6kad pendlingskapacitet uppges vara viktig eller mycket viktig for en férbattrad
kompetensforsorjning och darmed 6kad tillvaxt. Vid Handelskammarens tidigare
medlemsundersokningar och samtal kan vi se att de foretag som lyckas fa till en samverkan eller
samarbete nara en utbildning far en klar fordel i sin strategiska kompetensforsoérjning.

1.4 Handlaggningstider och smartare losningar

Infrastrukturen i Sverige ar eftersatt nar det galler underhall och reinvesteringar. Vi kan
konstatera att utredningsarbetet, projektering och byggnation tar betydligt langre tid i Sverige an
andra jamforbara vastlander.

For att uppna en hogre funktionalitet avseende restid, tillforlitlighet, redundans och turtathet
inom kollektivtrafiken och for godstransporter maste resurserna anvandas betydligt effektivare.
Handelskammaren prioriterar ett mer proaktivt underhall och pricksakra reinvesteringar for att fa
battre funktionalitet i nuvarande vag- och jarnvagsnat. En standigt aterkommande forklaring till
att nédvandiga objekt uteblir ar att det inte finns tillrackligt med pengar i statens budget for
andamalet. Handelskammarens uppfattning ar att andra finansieringsformer maste tillatas. Det
finns flera valdigt Ionsamma infrastrukturobjekt som skulle kunna byggas inom en nara framtid
om man skulle titta pa nya finansieringslésningar.

En effektiv infrastruktur bygger ocksa pa innovation och att man bade tillgodogor sig ny teknik
och vagar tdnka om. Det ar ocksa en forutsattning for att nd de klimatpolitiska transportmalen.
For foretagen maste det vara enkelt och "somlost” att forflytta sitt gods mellan olika trafikslag
samtidigt som Sveriges transportnat behdver anvandas mer effektivt for att klara
kapacitetskraven. Aven for pendlare och affarsresenérer behdvs smidigare Isningar mellan
trafikslag och biljettsystem. Handelskammaren kommer driva den har frdgan och ge inspel samt
omvarldsbevaka omradet.
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Malet &r en sammanhallen region med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar bade
foretagens och manniskornas vardag genom klimatneutrala, hallbara transporter och for kortare
restider, punktlighet/tillforlitlighet, utvecklad handel samt goda godstransport- och
pendlingsmdjligheter.

Malardalen ska vara en attraktiv plats som upplevs tillganglig, aven internationellt. Foretag ska
vilja verka och vaxa har. Fortsatt regionforstoring ar en viktig faktor for tillvaxt.
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For att uppna malbilden maste dagens infrastruktur forbattras och forstarkas, men dven ny
infrastruktur behovs. Alla transportmedel kommer behdvas nar godstransporterna 6kar och for
att sdkerstalla naringslivets kompetensforsorjning ar en regionforstoring genom snabba och
effektiva transportmaojligheter for personresor av hogsta vikt.

| detta kapitel kan du ldsa en beskrivning av objekt och atgarder Handelskammaren Malardalen

arbetar for inom varje transportslag. | detta dokument fokuserar vi framst pa objekt och atgarder
som kommit upp i dialog med vara medlemsféretag pa Chamber summit samt i logistiknatverket
Infrastruktur och Logistikarenan.

Taget ar en hallbar och miljovanlig transportmetod som har manga fordelar. En av dess mest
framtradande egenskaper ar dess formaga att transportera stora mangder passagerare och gods
pa en minimal yta, samtidigt som det kraver relativt lite energi och har en lag miljopaverkan. Att
valja taget som fardsétt ar ett klokt val for att bidra till en battre miljo.

Taget har potentialen att erbjuda snabba och effektiva transportlésningar samtidigt som det ger
passagerarna en saker och bekvam resa. Ett val utbyggt jarnvagssystem mojliggdr ocksa
regionforstoring, vilket innebar att arbetskraft kan rdra sig smidigt dver storre geografiska
omraden. Detta starker kompetensforsorjningen och adresserar en av de viktigaste
utmaningarna for tillvaxten i var region.

Vi stéder och engagerar oss aktivt i alla projekt som syftar till att forbattra jarnvagssystemet i
Malardalen eller som pa nagot satt paverkar systemet i var region och som lyfter naringslivs
konkurrenskraft.

Norge ar ett av vara viktigaste handelslander och idag ar det framfor allt bil, buss eller flyg (fran
Arlanda) som ar det vanligaste fardsattet fran var region till Oslo. | en av vara undersokningar
uppger 6 av 10 av tillfragade foretag att deras affarsmojligheter skulle starkas med en battre och
mer tillforlitlig jarnvagsférbindelse. Malet ar att fa till en utbyggd jarnvag med forstarkningar av
befintlig bana samt tva nya delstrackor for att korta avstandet och kunna kéra snabba tag upp till
250km/h. Det skulle bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bil och flyg samtidigt som man far
positiva effekter for klimatet och trafiksakerheten. Fér Handelskammaren Malardalen ar snabba
transporter genom hela strackan mellan Oslo och Stockholm intressant men framfor allt ar
upprustning av Malarbanan sarskilt intressant. Straket bor ingd i europeiska TEN-T
transport-korridoren ScanMed vilket foreslas pa EU niva.

6 av 10 féretag

anser att tagfard under 3 timmar mellan Oslo och Stockholm skulle bidra till mer affarer
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Utbyggnad av dubbelspér 1angs med hela Méalarbanan, det vill séga mellan Orebro, Vasteras och
Stockholm kan forkorta restiden med 20 minuter, 6ka kapaciteten och robustheten i systemet.
En sjalvklar atgard som bor paborjas snarast. Enligt Handelskammarens rapport -
Kapacitetshdjning av Mélarbanan® ser man tydligt att korta restider anses vara den viktigaste
faktorn for foretagen for att valja tag, foljt av fler avgangar och battre service. En
kapacitetsforbattring skulle 6ka foretagens val av tag som transportsatt for arbetsresor och fler
skulle pendla samt att det skulle forbattra mojligheter att na hallbarhetsmalen.

Vasteras vaxer vilket innebar att det ar en prioritet att satsa pa ett nytt resecentrum vid Vasteras
Centralstation for att adressera de aktuella och framtida behoven hos resenarer. Denna satsning
ar avgorande for att sdkerstéalla en kontinuerlig kompetensforsorjning och for att effektivt koppla
samman bostadsmarknaden éver hela Stockholm-Malarregionen. Forsta steget med att flytta
uppstallningsspar ar paborjat men vi vill att man skyndsamt kommer vidare och genomfér hela
projektet. Vi staller oss aven positiva till nytt tagstopp pa Finnslaten men 6nskar da ett val
genomtankt trafikupplagg sa att behoven for pendlare pa Finnslatten fylls utan att forlanga
restiden for samtliga resande genom straket. Med fullt utvecklad Mélarbana med betydligt fler
avgangar skapas forutsattningar for att allas behov kan nas.

Aven Orebro véxer och resandeflddet till och férbi staden kommer att dka kraftigt, inte minst nar
en ny Nobelbana kommit pa plats. Jarnvagen genom Orebro kommer alltmer bli en begrédnsade
faktor for utvecklingen av bade gods och persontransporter, pa grund av begransad kapacitet
bade i sparanlaggning och stationsmiljoer. Det ar darfor angelaget med investeringar i mer
sparkapacitet genom staden och utveckling av de bada stationerna.

Nobelbanan &r en féreslagen jarnvag mellan Kristinehamn och Orebro, via Karlskoga som &r en
ny viktig stracka som maste byggas for att kunna uppna det 6vergripande malet om en restid
under 3 timmar mellan Oslo och Stockholm. Det ar nu angelaget att en lokaliseringsutredning
kommer till stand snarast.

Handelskammaren Malardalen vill se att Sverige (genom Trafikverket) och Norge (genom
Jernbanedirektoratet) tillsammans kommer éverens om lamplig strackning for hela strackan
mellan huvudstaderna samt att objektet finansieras i NTP och byggs. Vi staller oss bakom
alternativa finansieringslésningar om det kravs for att fa till denna viktiga investering. Det viktiga
ar att en byggstart kan inledas snarast och att malet med en snabbare restid uppnas.

- Foretagsrost

1 Handelskammaren Malardalen. Kapacitetshojning av Malarbanan. https://handelskammarenmalardalen.se/2023/09/01/rapport-naringslivet-
behover-snabbare-tagtransporter-for-att-klara-sin-kompetensforsorjning/rapport-malarbanan/
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Forbattrad jarnvag Vasteras-Eskilstuna samt atgarder vid Eskilstuna

Dessa tva viktiga noder i Malardalen tillhér samma arbetsmarknadsregion och delar dven pa
Malardalens universitet. Trots det finns det stora brister i pendlingsmoéjligheterna mellan orterna
som hammar ytterligare regionforstoring och tillvaxt. For Handelskammaren Malardalens
medlemmar ar det viktigt att man fortatar regionen med en utbyggd tagtrafik. Det finns ocksa
onskemal om ett mer framtidsinriktat infrastrukturarbete. En battre infrastruktur mellan staderna
skulle forutom starkt kompetensforsorjning och hogskola aven bidra till 6kad attraktivitet och fler
investeringar. Jarnvagen kring Eskilstuna praglas av enkelspar vilket ar ett stort hinder for
framtida kapacitet.

Specifikt bor man atgarda strackan mellan Folkesta och Rekarne pa Svealandsbanan som utgor
en flaskhals som paverkar bade person- och godstransporter negativt. Det ar en enkelsparig
stracka som begransar framkomligheten och kapaciteten. Dess paverkan stracker sig aven till
langvaga tagforbindelser som gar genom denna stracka i bade ost-vastlig riktning och nord-sydlig
riktning. En hdmmande faktor for dubbelsparsutbyggnad ar att E20 korsar jarnvagen pa bro vilket
innebar att denna bro behdver byggas om. Vidare dubbelsparsutbyggnad behdvs mellan
Eskilstuna C och Kjula.

Okad tillférlitlighet och kortare restid i straket Géteborg, Orebro Stockholm via
Vasteras och Eskilstuna

En av Sveriges viktigaste jarnvagar ar Vastra stambanan mellan Stockholm-Goteborg. Detta strak
genom Malardalen och Skaraborg ar kompletterat med Malarbanan (via Vasteras) och
Svealandsbanan (via Eskilstuna). Kapacitetsbristen ar pataglig i bada andar, vilket ar kostbart for
foretagen i form av tidsforluster for godstransporter saval som persontransporter. Goteborgs
hamn ar idag och framat dominerande for export och import, och god kapacitet pa jarnvag till
hamnen frAn Malardalen ar avgérande for vara medlemsforetag i den globala handeln.
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Flaskhalsar maste bort for att bade forkorta restiden och 6ka tillforlitligheten med hogre kapacitet
mellan framfor allt Alingsds och Goteborg.

Godsstraket genom Bergslagen

Straket ar ett huvudstrak for godstrafiken till och fran Norrland och ett av landets storsta
godsstrak. Banan ar i huvudsak enkelsparig och mycket hart belastad och trafiken férvantas
fortsatta att 6ka framover. Har vill vi se fler nya kapacitetshdjande atgarder.

Hallsberg ar Nordens storsta rangerbangard och en knutpunkt for godstransporter i Sverige. For
att mojliggora 6kad overflyttning av gods fran vag till jarnvag kravs att atgarder genomfors saval
pa Hallsbergs rangerbangard som pa personbangarden. Lampliga atgarder har utretts av
Trafikverket och skulle betyda méjlighet till fler 750 meter langa tag men ocksd att kapaciteten
Okar pa sa val Vastra stambanan som Godsstraket genom Bergslagen.

P& medlemsféretagens uppdrag kommer Handelskammaren Mélardalen att:

e Driva frdgan om att en utbyggnad av jarnvagen Oslo - Stockholm med restid under 3
timmar blir en verklighet, bland annat genom samverkan med bolaget Sthim-Oslo 2.55

Sérskilt vill vi se en utveckling av Mélarbanan med dubbelspar mellan Vasteras-Orebro,
att Vasteras resecentrum byggs samt att 4-sparsutbyggnaden genom Solna och
Sundbyberg fardigstalls

Arbeta for forbattrad jarnvag Vasteras-Eskilstuna samt atgarder vid Eskilstuna

Arbeta vidare for att befintlig jarnvag upprustas sa att restider vasentligt forkortas i hela
var region. Till exempel Goteborg-Alingsas, Godsstraket genom Bergslagen med mera.

2.2 Sjofart

Via sjofarten kan naringslivet transportera stora mangder gods pa ett hallbart och
kostnadseffektivt satt om ratt forutsattningar kommer pa plats. Malardalens expansion innebar
storre tréngsel pa vagar och jarnvagar varfor Handelskammaren Malardalen under lang tid drivit
ett paverkansarbete for utvecklad sjofart pa Malaren. Malarsjofarten har inga kapacitetsproblem
och kan avlasta vagar och jarnvagar for utokade persontransporter. En nyckel till framgang for
Malarsjofarten ar Malarprojektet med den pagaende ombyggnationen av Sodertélje sluss.
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Hjulstabron ("Bron som glomdes bort”) ar en viktig lank éver Malaren. Bron ar gammal och stdrre
fartyg, typ Malarmax, kan idag inte passera den. Det gor att de stora satsningar som gors i
Malarhamnar (Vasteras och Koping) & Sodertalje riskerar att inte kunna nyttjas fullt ut.
Handelskammaren Malardalen har redan uppmarksammat detta i ett antal debattartiklar och
moten med offentliga foretradare. Bron maste bli fullt finansierad i nationell plan nu.

Sjofartsverkets lots och farledsavgifter finansierar till stor del deras verksamhet. Vag- och jarnvag
anslagsfinansieras och ar billigare relativt sett jamfért med Europa. De senaste aren har vi sett
stora hojningar av sjofartens avgifter vilket paverkar Malarsjofarten negativt och hindrar
omstallning fran landtransporter till sjétransporter. Vi vill se en mer konkurrensneutral
prissattning fran staten oavsett vilket transportmedel man valjer. De senaste aren har vi dven fatt
rapporter om brist av lots vilket skapat stora férseningar och kostnader fér naringslivet. Har vill vi
se en storre satsning pa att sakerstalla tillganglighet av lots i Malaren samt en 6versyn av
regelverket.

Sodertalje kanal och sluss byggs om och ar en storre sjéfartssatsning som bidrar till att skapa
mer hallbara och effektiva godstransporter i Malaren. Ombyggnationen av Sodertélje Sluss har
dock kraftigt forsenats och dessutom inneburit att slussen ar avstangd for trafik stora delar av
dagen. Handelskammaren Malardalen med berdrt naringsliv har haft en god dialog med
Sjofartsverket och Trafikverket for att hitta I6sningar som fungerar for alla parter. Det hoppas vi
fortsatter tills projektet slutfors 2026.

”

"Bygg om Hjulstabron och sank Sjofartsverkets avgifter sa

att Malarsjofarten blir konkurrenskraftig"
- Deltagare Chamber summit 2023

e Handelskammaren Malardalen fortsatter att driva fragan for att sakerstalla att
Hjulstabron blir fullt finansierad och att bron byggs om fér Malarmax

Sjofartsverkets lots och farledsavgifter maste bli konkurrensneutrala gentemot andra
transportslag och lots

Handelskammaren Malardalen har [6pande kontakt med Sjofartsverket kring
ombyggnaden av Sodertalje sluss och bjuder in till dialogmoten med naringslivet. Vi vill se
slussen fardig senast Q1 2026

2.3 Vag

En valdigt stor andel av alla transporter borjar eller slutar med en vagtransport. Vagtransporter
star infor ett stort teknikskifte fran uteslutande fossildrivet till hallbara branslen for att minska
utslappen av vaxthusgaser. Dessutom har det skett nya regleringar som tillater tyngre och langre
fordon. Enligt Sveriges miljomal ska vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter minska med minst
70 procent senast ar 2030, jamfort med ar 2010. Satsningar pa elvagar, lastbilar och personbilar
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som drivs delvis eller helt av el och nya hallbara branslen testas och etableras i snabb takt. For
att denna utveckling ska fortga maste det finns ett langsiktigt tank, dels nar det kommer till
laddning och tankning, dels vad det offentligas roll ska vara nar det kommer till stod for ny teknik.

Handelskammaren Malardalens medlemsforetag har redan idag borjat investera i helt eldrivna
lastbilar. Detta genomfors genom langsiktiga flerariga avtal mellan transportleverantér och kund.
Dessa foretag ar 6vertygade om att eldrivna lastbilar kommer bli betydligt vanligare. Fragan ar om
det kommer finnas tillrackligt med kapacitet nar de eldrivna lastbilarna blir fler.

Nedan foljer exempel pa utmaningar och objekt som behdver atgardas for naringslivets
konkurrenskraft.

Tyngre och langre fordon

Vagarnas barighetsklass bestdmmer hur tunga fordon som far framféras. 2018 fanns
regeringsbeslut om att barighetsklass BK4 (bruttovikt 74 ton) vagar skulle upprattas. BK4 gor det
mojligt att anvanda tyngre fordon pa delar av vagnatet vilket ger effektivare godstransporter i och
med att man lastar mer pa varje transport och darmed gor farre transporter. Det ar bade
klimatsmart och bidrar till att starka svenskt naringslivs konkurrenskraft.

Nyligen har vara medlemsforetag rapporterat att vagar har klassats ner i vissa kommuner pa
grund av administrativa problem. Konsekvenserna innebar fler transporter fér samma mangd
gods vilket inte ar ekonomiskt eller miljomassigt hallbart. Vi vill se fokuserat arbete pa ett fardigt,
valgenomtankt utbyggt vagnat for langa och tunga fordon av Trafikverket men &ven av alla
Sveriges kommuner. Man bor utga fran naringslivets potential att nyttja BK4-vagnatet och snabbt
inventera vagar for att foéretag fran sin lokala verksamhet ska kunna ansluta upp pa vagnatet. |
inventeringsarbetet anser vi att man bor utga fran BK4 och darefter successivt klassificera ned
vagar dar det finns konkreta hinder.
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Riksvagar och europavagar i Malardalen

Riksvag 50 / Bergslagsdiagonalen behdver breddas och flaskhalsar, till exempel vissa rondeller,
behodver byggas bort for 6kade mojligheter for trafikering av tunga och langa fordon. Hela riksvag
50 ska ha en hdg och jamn standard.

Riksvag 53 ar av stor betydelse da den sammanbinder Sddermanlands lans tva storsta stader.
Vagen behover anpassas for forbattrad vagsakerhet samt for tyngre transporter. Vagen mellan
Eskilstuna och Nykoping ar en av S6rmlands mest viltolycksdrabbade vagar. Vagstrackan ar
slingrig, mestadels en 80-vag och saknar dessutom viltstangsel.

Riksvag 56 / Rata linjen mellan Norrképing och Gavle ar ombyggd och byggs pa flera hall till
motesfri 2+1 vag vilket ar bra. Strackan ar godsintensiv och passerar flera viktiga
logistikomraden, saval kombiterminaler som hamnar. Vi vill se en lika hég och jamn standard
langs med hela straket.

Europavag 18 ar den mest trafikerade vagen genom Malardalen. Under en langre tid drev
Handelskammaren Malardalen ett paverkansarbete for utbyggnad tvafilig motvag mellan
Vastjadra och Koéping. Den byggs just nu och berdknas vara fardig hosten 2025. En kvarstdende
flaskhals langs E18 ar strackan genom Karlskoga som bor atgardas.

E20 i Sverige férbinder Malmo, Géteborg och Stockholm och ar av stor betydelse for nationella
och internationella godstransporter. Vagen ingar i det nationella stamvagnatet och fyller en
funktion for saval regionala som langvaga resor med bade personbil och lastbil. Efter samverkan
mellan Vastsvenska Handelskammaren, Handelskammaren Malardalen (kampanj Nyckelstraket)
och ett antal offentliga aktorer gjorde regeringen en satsning pa 5 mdr extra for en utbyggnad av
E20, det viktiga straket till Goteborgs hamn. Delar av utbyggnaden har pabdrjats men fortfarande
ar tidplanen for hela straket oklar. Aven for infrastruktur galler att en kedja inte &r starkare &n sin
svagaste lank.

Handelskammaren kommer att bevaka och stélla krav pa att utbyggnaden av E20
genomfors samt bevaka pagaende projekt pa E18 samt fa bort kvarvarande flaskhalsar

Arbeta for att viktiga vagar for naringslivet byggs om och underhalls for att fa hogre

trafiksakerhet samt kapacitet

Vi vill se ett fullstandigt utbyggt BK4 vagnat i Malardalen och Sverige for att starka
naringslivets konkurrenskraft samt for dess bidrag till Sveriges hallbarhetsmal

2.4 Flyg

Tillgangligheten till Arlanda

En stark flygtillganglighet ar av avgérande betydelse foér Malardalens och Sveriges utveckling. For
svenska exportforetag utgdér den en grundlaggande forutsattning fér god export och import i och
med att affarer gors i stor utstrackning mellan individer som kan traffas. Det behdvs for att locka
utlandska foretagsinvesteringar till vart land. Den stdder dven bestks- och métesnaringen genom
att gbra det maojligt att attrahera stora internationella evenemang och kongresser. Dessutom
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framjar den forskningsutbyten inom akademiska kretsar.

For Malardalen ar Arlanda flygplats central. Darfor ar tillgangligheten till Arlanda en prioriterad
angelagenhet. Direkta flygforbindelser 6kar den internationella tillgéngligheten till och fran
Sverige, vilket ar av stor vikt for bade det svenska naringslivet och globala exportféretag, da det
ger dem forbattrade majligheter for bade frakt och affarsresor. Det ar tydligt att en stark
flygtillganglighet ar en viktig motor for Sveriges ekonomi och internationella relationer.

Idag fungerar inte resor till Arlanda fran delar av Malardalen pa ett effektivt satt. Det behovs flera
insatser for att 6ka tillgangligheten, varav battre kollektivtrafikmaojligheter ar dvergripande.

Svenskt inrikesflyg ska vara fossilfritt 2030 som ska ske genom évergang till biobranslen och
elflyg. Elflyg pa kortare distanser kan andra forutsattningarna och behoven pa sikt. Betydelsen av
regionala flygplatser forefaller bli viktigare i ett totalférsvars sammanhang.

”

"Smidigare kollektivtrafiklosningar till Arlanda ar en viktig

pusselbit for den internationella tillgangligheten"
- Féretagsrost

e Handelskammaren kommer att driva fragan om battre tillganglighet till Arlanda via bland
annat medverkan i Malardalsradets "En battre sits”

e Vistaller oss bakom atgarder som starker Arlanda och som kan bidra till fler direktlinjer

2.5 Elinfrastruktur

Sveriges energipolitiska mal om nettonolluslapp 2045 ska bland annat nas genom elektrifiering
av industriprocesser och transporter. Malet maste enligt Handelskammaren Malardalen nas
genom att Sverige bibehaller ett kostnadseffektivt och leveranssakert energisystem for alla, alltid.

En scenarioanalys2 som Energiforetagen latit géra visar att elanvandningen i Sverige kan landa
pa 310 TWh ar 2045. En stor andel av den 6kade elanvandningen kommer ske genom
produktion av fossilfritt stdl i norra Sverige. Nastan alla branscher behéver mer el i framtiden nar
man staller om fran fossilenergi till el. Detta var tydligt i Handelskammarens egen Rapport -
elférsorjningen i Vastra Malardalen dar fler foretag uppgav en 6kad elanvandning de kommande
10 aren. Vi kommer verka for att elnatet byggs ut for att klara denna stora omstallning samt att
satsningar pa elproduktion kommer till. Vi ser garna att Malardalen blir en plats dar man vagar
bygga ut elproduktion av olika slag. Vi vill vara en del av I1dsningen.

Idag skapar osdkerhet och langa, komplicerade tillstAndsprocesser stora forsenar av ndédvandiga
investeringar.

2 Energiféretagen. https://www.energiforetagen.se/fardplan-energi/elanvandningen-2045/
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Vi kommer arbeta for att minska kunskapsglappet mellan naringslivet och det offentliga.
Vi vill ta reda pa vilka behov som finns men aven att informera naringslivet om vad som ar
planerat sa att en gemensam fardplan kan skapas

Arbeta for att undanréja hinder for omstallning. Det handlar om att sakra en elforsoérjning
som gor att foretag kan fasa ut fossila branslen och satsa pa att utveckla sina
verksamheter sa att man nar ut till fler kunder med klimateffektiva tjanster och produkter

2.6 Totalforsvarets paverkan pa Malardalens infrastruktur

En robust infrastruktur i Malardalen ar oerhort viktig fér Sveriges forsvar. Sedan starten av kriget i
Ukraina lever vi i ett osadkrare omvarldslage vilket for Sverige pa kort tid inneburit en ansékan om
medlemskap i Nato och stora nya satsningar pa forsvaret. | Trondheim ligger stora lager av Natos
forsvarsmaterial som ska genom Norge och Sverige vidare 6sterut i en framtida konflikt.

Med ett Natomedlemskap och dagens omvarldslage har det blivit viktigare an nagonsin att gora
infrastruktursatsningar i ett ostligt till vastligt perspektiv. Detta ar nagot Handelskammaren
Malardalen lange har argumenterat for da det tidigare enbart pratats om stora satsning i ett
nordligt till sydligt perspektiv. Mycket av transporterna i Ukraina sker pa jarnvag vilket fungerat
valdigt bra i och med deras redundans med dubbelspar. Det behodvs i storre utstrackning dven
idag. Vid en eventuell framtida konflikt behovs det aven sakerstallas att det finns ett omfattande
fungerande system och personella resurser for snabb ateruppbyggnad av skadad infrastruktur.

| Malardalen finns aven viktig forsvarsindustri som just nu har en kraftig tillvaxt och ar beroende
av goda kommunikationer. | en framtida konflikt kommer Malardalen vara viktig for aterhamtning
av soldater och reparation av material.

Det finns idag stora behov av att ta sig mellan stader, hogskolor och universitet. Behoven som
finns idag kommer vara lika stora i krigssammanhang.

Regionala flygplatser som ofta har en koppling till luftférsvaret blir i och med en satsning pa

totalférsvaret viktigare framat. Satsning pa tyngre transporter pa vagnéatet med forstarkning av
broar behdver bli klar eftersom forsvarstransporter i stor utstrackning ar tyngre.
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3.Sa har jobbar Handelskammaren Malardalen

Handelskammaren Malardalen kommer arbeta aktivt for en battre infrastruktur i var region
genom de moéten vi deltar pd samt genom olika typer av dialoger med beslutsfattare och
tjanstepersoner inom det offentliga. Vi kommer aven arbeta reaktivt i fragor som dyker upp nar vi
ser att det finns ett behov av att representera naringslivet brett.

3.1 Atgardsvalsstudier och remisser

Alla formella planeringsprocesser i Sverige ska foregas av en AVS (atgardsvalsstudie). Det ar
dialogmoten med olika aktorer for att diskutera tankbara losningar utifran olika kunskaper och
erfarenheter.

e Handelskammaren Malardalen kommer att delta i de AVS:er som berdr var region for att
ge inspel utifran det lokala naringslivets behov

e Handelskammaren Malardalen kommer aven att skriftligen svara pa relevanta remisser

3.2 Kampanj och opinionsarbete
| egen regi och tillsammans med andra aktorer, féretag och 6vriga handelskammare kan vi lyfta

vikten av battre infrastruktur och olika atgardsforslag hogre upp pa beslutsfattarnas agenda.
Féljande ar aktiviteter som vi pd Handelskammaren Malardalen genomfor:

Skriver debattartiklar och tar fram olika typer av marknadsférings- och
informationsmaterial

Deltar i relevanta méten och rad

\J
)
/0

Lyfter infrastrukturfrdgor pa naringslivsmdoten och egna riktade event for att hoja
kunskapsnivan hos naringslivet

o
Driver specifika natverk/kluster av foretag eller specifika branscher som kopplas till vissa
%:: typer av infrastrukturfragor
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