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1. Sammanfattning

En utbyggnad till dubbelspar mellan Orebro och Stockholm kan férkorta restiden med 20 minuter,
oka kapaciteten och robustheten i systemet. | den har rapporten har Handelskammaren Malardalen
undersokt hur en kapacitetsforbattring skulle paverka naringslivet i Méalardalen. Enkdtundersokning
genomfoérdes for att kartlagga naringslivets och pendlares syn pa kortare restid langs Malarbanan.
Enkater och intervjuer med foretagsledare och pendlare anvdandes som metod.

Korta restider anses vara den viktigaste faktorn for foretagen for att valja tag, foljt av fler avgangar
och battre service. En kapacitetsforbattring skulle 6ka foretagens val av tag som transportsatt for
arbetsresor och fler skulle pendla samt att det skulle forbattra mojligheter att na hallbarhetsmalen.
Vidare sa skulle en investering underlatta rekrytering av arbetskraft och 6ka mojligheten till
samverkan med utbildningar och larosdten. Resenarerna pa Malarbanan framhaller att en
kapacitetsforbattring skulle leda till tidsbesparingar, 6kad effektivitet i arbetet och 6kat anvandande
av tag som fardmedel.

Resultaten visar att foretag ser fordelar med snabbare restid och i oh med att investeringen i
Malarbanan dr samhallsekonomiskt Idnsam anser att beslut bor tas.

Sammanfattningsvis visar undersékningen att foretagen och resenarerna ser en 6kad kapacitet pa
Malarbanan som en viktig faktor for att framja tillvaxt, effektivitet och hallbarhet i regionen.
Undersokningen visar tydligt att satsning pa dubbelspar langs hela strackan som majliggor ckat
tagutbud och kortare restider ar precis det som naringslivet efterfragar. Den samhallsekonomiska
kalkylen visar att investeringen ar mycket I6nsam och den projicerade kostnaden for detta objekt ar i
forhallande till manga andra jarnvagsobjekt blygsam. Nu maste politiken vaga kliva fram och ta ratt
beslut for Malardalens framtid.

’ ’ “Varfér har man inte redan tagit ett beslut om att géra
denna investering i Mdlarbanan?” rsretagsrost
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Handelskammaren Malardalen (HKM) och bolaget Oslo-Sthim 2.55 samarbetar pa olika satt for
att lyfta utvecklingen av tagstrackan Oslo-Sthim. P4 gemensamma méten under hosten 2022
togs beslut att HKM skulle dterkomma med ett forslag pa enkatundersokning om naringslivets
och aven pendlares syn pa kortare restid langs med specifikt straket Malarbanan. Bakgrunden
ligger i att mindre investeringar pa delstrackor markant kan minska restiden mellan Orebro och
Stockholm vilket beskrivs i rapport Malarbanan, nyttor av dubbelspar! som ar bestélld av Oslo-
Sthim 2.55 och utférd av Sweco.

Rapporten beskriver hur en utbyggnad av Mélarbanan till dubbelspar mellan Orebro och
Stockholm kan minska restiden med cirka 20 minuter. For att uppna den potentiella
restidsvinsten behdver vissa strackor, ndmligen Hovsta-Arboga och Valskog-Kolback, bli
dubbelspariga. Dessutom skulle det vara nédvandigt att gora strackan Kallhall-Tomteboda
fyrsparig. Genom dessa utbyggnader skulle 10 minuter av restidsvinsten pa 20 minuter kunna
uppnas pé strackan Stockholm-Vasterds och 10 minuter pa strackan Vasterds-Orebro.

En utbyggnad till dubbelspar skulle inte bara forbattra restiden utan dven ha andra férdelar. Den
skulle leda till en generell kapacitetsforbattring langs Malarbanan, vilket skulle mojliggdra 6kat
tagutbud och kortare restider. Dessutom skulle det vara mojligt att blanda olika typer av tagtrafik,
till exempel genom att kombinera direkttag Orebro-Vasteras-Stockholm med regionaltdg som
stannar pa fler stationer. Utbyggnaden skulle ocksa 6ka redundansen och tillforlitligheten i
tagtrafiken samt mojliggdra omledning av trafik vid eventuella stérningar.

Utbyggnad av Méalarbanan till dubbelspar mellan Orebro och Stockholm kan goras till en 1ag
kostnad i infrastruktursammanhang. Till en kostnad av drygt 3 miljarder kronor kan man uppna
en effekt med restidsférkortning av 20 minuter mellan Orebro-Vasteras-Stockholm samt kraftig
Okad kapacitet och robusthet. Detta projekt ar aven kraftigt samhallsekonomiskt lonsamt vilket
framgar av rapport: OSLO-STOCKHOLM - Resandeanalys och samhéllsekonomiska berdkningar?
som ar bestalld av Oslo-Stockholm 2.55 och skriven av WSP. | ett av utredningsalternativen dar
man undersokte samhallsekonomiska nyttan med investeringar inom Sverige (uppgradering av
Malarbanan och Varmlandsbanan samt utbyggnad av Nobelbanan), fann man att
nettonuvardeskvoten berdknats till 0,75 vilket innebar att nyttorna &ar nastan dubbelt sa stora
som kostnaderna. Har kan man anta att nettonuvardeskvoten skulle vara betydligt hgre om man
bara undersdkte samhallsekonomiska nyttan av en investering i uppgradering av Malarbanan,
men vi vill givetvis se att man tar ett stérre grepp och tar hela investeringen.

| denna undersodkning riktar vi endast in oss pa persontransporter.

1sweco. Malarbanan, nyttor av dubbelspar. https://www.oslo-sthim.se/wp-content/uploads/2022/03/kpggbriha9zrOhbivumk.pdf. 2023
2 \WSP. OSLO-STOCKHOLM - Resandeanalys och samhéllsekonomiska berékningar. 2023
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Kartlaggningen syftar till att veta hur naringslivet i Malardalen skulle dra nytta av kortare restid
samt &ven undersdka det verkliga behovet av tagtransport ldngs med straket Orebro-Stockholm. |
tillagg undersoker vi pendlares syn pa kortare restid pa Malarbanan. Resultaten kan sedan
anvandas i olika sammanhang for att paverka beslutsfattare att genomféra investeringar for
minskad restid langs aktuell stracka.

e Konkret ta reda pa vad foretagen i Malardalen ser for nytta av snabbare restid i straket
Orebro-Stockholm (Malarbanan) kopplat till deras verksamhet.

e Samla insikter om vad pendlare ser fér nytta av snabbare restid i straket Orebro-
Stockholm.

¢ Hoja kunskapen hos naringslivet om arbetet med snabbare restid i straket Oslo-
Stockholm.

Framtagande av enkat
Handelskammaren Malardalen utvecklade ett fragebatteri for enkaten och efter dialog med
bolaget Oslo-Sthim 2.55 faststélldes fragorna i borjan pa 2023 och darefter paborjades arbetet.

Plattformen Microsoft Forms anvandes for sammanstalining av fragorna och som ett verktyg att
samla in all data vid alla delmoment.

Intervjuarbete och enkatundersdkning
Fragorna i undersdkningen ar av kvalitativ art dar svaren framkommer genom utskick av enkét
via mejl, intervjusamtal med foretagsledare samt intervjuer med pendlare och affarsresenarer.

Enkatundersokning

Enkatundersokningen genomfordes genom att mejlutskick med en digital enkat skickades ut till
Handelskammaren Malardalens medlemmar. Intervjuerna fokuserade pa personalens resande
idag samt pa hur en eventuell forbattring av banan skulle kunna paverka foretagens framtida
resande samt tillvaxt och konkurrenskraft.

Intervjuer med foretagsledare

For att fa en battre forstaelse for foretagens behov och forvantningar gjordes intervjuer med 6
foretagsledare. Intervjuerna fokuserade pa personalens resande idag samt pa hur en eventuell
forbattring av banan skulle kunna paverka foretagens framtida resande samt tillvaxt och
konkurrenskraft. Syftet med att intervjua enskilda foretagsledare ar for att i varje fraga ga djupare
an vad som kunnat astadkommas med enkatundersokningen.

Intervjuer med pendlare

For att fa en battre forstaelse for den enskilde resenarernas synpunkter gjordes aven intervjuer
med pendlare och afférsresenarer pa Vasteras C och Orebro C en tidig morgon den 24 april.
Resenarerna valdes slumpmassigt och fick fragor om deras resande, inklusive deras vanligaste
destination och skal till resandet. | 6vrigt fokuserade fragorna pa hur en eventuell férbattring av
Malarbanan skulle kunna paverka deras resande.
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Sammanstallning och redovisning av resultat
Efter att all enkatdata och alla intervjuer genomférts sammanstalldes resultatet i denna rapport
samt i en Powerpointpresentation.

3. Resultat av undersokningen

Resultatet presenteras uppdelat i de tre olika delar som undersdékningen bestod av. Den
geografiska utgadngspunkten har varit Orebro I&n och Véastmanlands lan i alla delar.

3.1. Digital enkat foretag

Totalt svarade 49 foretag pa enkaten varav ganska jamnt férdelat mellan Orebro 1an och
Vastmanlands lan. Féretagen kommer fran helt blandade branscher inkluderat bade tillverkande
industri och tjanstesektor. Antal anstéllda per svarande foretag varierar fran som lagst atta
personer upp till ett par tusen och totalt uppgar de anstéllda till ca 15 000 personer. Av de 49
svarande ar ca 10 av bolagen 500 anstallda eller fler.

Nastan alla féretagen anvander tag pa Malarbanan som transportsatt i nagon form (drygt 92%).

Majoriteten anvander transporterna for bade pendling och affarsresor. En del skillnader uppstar
vid jamforelsen av anvandning bil kontra tag.

Enkitfraga: Vilket transportsitt anvander ni framst for resor Orebro-Vasteras-
Stockholm?

M 100%tag M 75%tag/25%bil M50%tag/50%bil M 25%tag/75%bil M 100 % bil

100% 0% 100%

Det ar en 6vervikt av anvandande av tag for affarsresenarer (6ver 50 % anvander tag 75 % eller
mer) kontra pendlare (knappt 40% anvander tag 75 % eller mer). Vid en uppdelning lansvis syns
att foretag i Vastmanland anvander tag i stérre utstréckning &n foretag i Orebro. Det galler bade
pendlare och affarsresenarer.
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Vid frdgan om vad som &r viktigt for att foretagen ska anvanda Malarbanan som transportsatt sa
svarar 86 % att korta restider ar viktigt eller mycket viktigt. Darmed blir den parametern den klart
viktigaste for foretagen. Utover restid ar det fler avgangar och battre service som ar de viktigaste
parametrarna for féretagen att valja tag som transportsatt.

Enkatfraga: I vilken grad ar nedanstaende viktigt for att ert foretag ska nyttja taget pa
strickan Orebro-Vasteras-Stockholm?

M Oviktigt M Lite viktigt M Medelviktigt ~ M Viktigt B Mycket viktigt

Mer bekVéma tég --

100% 0% 100%

Lagre priser

Fler avgangar

Battre service fran tagoperatorerna
(kommunikation vid problem.,...

Svaren skiljer sig inte speciellt mycket uppdelat Iansvis av vad som ar viktigast for foretagen for
att valja tag som transportséatt. En viss dvervikt kan ses i Vastmanland dar fler foretag tycker det
ar viktigt eller mycket viktigt med kortare restid, stopp pa flera stationer och fler avgangar an
foretag i Orebro 1an. Som kommentar till ovan fraga skriver flera féretag att stabiliteten och att
kunna lite pad avgangar ocksd ar centralt samt att internetuppkoppling behéver forbattras rejalt.

Vid fragan om vad en kapacitetsforbattring skulle innebara for verksamheten ar det tydligt att en
rad saker skulle férbattras for foretagen.
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Enkitfraga: Vad skulle en kapacitetsforbattring pa jarnvagen Orebro-Vasteras-
Stockholm innebéra for er verksamhet utifran nedanstaende parametrar?

W Oviktigt ~ M Lite viktigt W Medelviktigt / Vet ej M Viktigt B Mycket viktigt

Forbattrad kompetensférsodrjning III-
Fler affarsmojligheter .II-
Lattare att na foretagets hallbarhetsmal ._
Forbattrad I6nsamhet --

Vi skulle oftare vélja tag som alternativ i I_
stallet for bil eller andra transportsatt

100% 0% 100%

Den allra storsta skillnaden vid en kapacitetsforbattring ar att betydligt fler av de
svarande foretagen oftare skulle véalja tdg som transportsatt. Darefter kommer en
forbattrad kompetensforsorjning och lattare att na hallbarhetsmalen, éver 70% anger
att dessa tva parametrar ar viktiga eller mycket viktiga kopplat till en
kapacitetsforbattring.

Svaren ser ganska lika ut i denna fraga avseende de olika lanen men det skiljer ddremot
pa nagra stallen avseende storleken (antal anstallda) pa féretagen. For de allra storsta
foretagen (Over 700 anstallda och uppat) anger samtliga att parametern férbattrad
kompetensforsorjning ar mycket viktig. For parametern fler affarsmajligheter sticker
foretagen med antal anstallda 50-199 anstallda ut, dar anger en betydande hogre grad
att det &r mycket viktigt vid en férbattrad kapacitet.

Det syns ocksa i den digitala enkaten att en 6kad kapacitet skulle paverka de anstélldas
val av arbetsplats eller bostadsort. Av de tillfragade svarar 63 % att en forbattrad
forbindelse skulle ge en paverkan har.

Den avslutande fritextfrdgan om vad en kapacitetsforbattring totalt skulle innebara for respektive
foretag bekraftar mycket av ovan med nagra citat nedan.

"Vi skulle fa tillgang till rétt kompetens och ddrmed kunna véxa som féretag (6kad omséttning).”
"Stérre mojlighet till att vara anstéllda ska kunna pendla via tag i stallet for bil.”

"Vi har verksamhet i bédde Orebro och Vésterds samt &r ofta i Stockholm. Skulle
paverka oss betydande. Viktigt med bra uppkoppling pa taget for att kunna jobba nér
man reser. Viktigt ur en hallbarhetsaspekt ocksa.”
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3.2. Intervjuer

Som komplement till den digitala enkaten genomférdes sex intervjuer med olika foretag (VD eller
annan ledningsperson), tre i Orebro 18n och tre i Vastmanlands lan. Tre av foretagen var sma till
medelstora (ca 25 till 150 anstallda) och tre av de hade 800 anstallda upp till ca 2 300
anstallda. De storre foretagen var tillverkande industrier i helt olika branscher och de mindre
konsultféretag och inom logistik/transport.

Sammanfattningsvis bekraftade storre delen av samtalen bilden som givits i den digitala
undersodkningen. Det som aven framkom var att kompetensforsorjning ar och kommer fortsatt
vara en mycket kritisk faktor for 6kad tillvaxt i bolagen. Dels utifran att flera uppger att det ar
svart att hitta ratt kompetens pa fler omraden idag, dels att teknikutvecklingen och den digitala
transformation och klimatomstaliningen som pagar gor att denna fraga kommer bli &n mer kritisk
faktor framat. Darfoér angavs upptagningsomradet for rekrytering som oerhort viktigt och mojlighet
till 6kad geografisk breddning vid en kapacitetsforbattring pa Malarbanan.

Ett annat skal som framkom var att kunna na fler utbildningar och larosaten genom en
kapacitetsforbattring. Dels genom ren rekrytering av utbildad arbetskraft, dels genom att 6ka
mojligheter till samverkan med olika specifika utbildningar fér battre matchning.

Uttrycket att "vaga aka tag” kom upp i flera intervjuer, det vill sdga att kunna lita pa tagen och att
kunna komma fram i tid till viktiga moten osv. Eftersom avgangarna inte ar fler valjer anstéallda bil
for att inte riskera att missa viktiga kundmoten. Vid fler avgangar hade det blivit stor skillnad och
mojligheter till alternativa avgangar.

Vid nagra av samtalen framkom aven reell méjlighet till tillvaxt i foretaget i ett stérre omrade
genom en 6kad kapacitet pa Malarbanan. Idag ar ett av skalen helt enkelt att det inte ar lika latt
att na ett storre omrade och darmed gors valet att inte satsa i andra orter.

Aterigen framkom ocksa att en kombination av 6kad kapacitetsforbattring tillsammans med en
O6kad mojlighet att pa ett bra satt arbete ombord pa taget skulle vara en bra kombination. Flera
uppgav att just Malarbanan (vid jamforelse med andra strackor i mellersta delen av Sverige)
upplevs ha en begransad uppkoppling (wifi/mobil) vilket ar en kritisk faktor.




Rapport - Kapacitetshdjning av Malarbanan

3.3. Undersokning resenarer

Mandagen 24 april 2023 genomfoérdes muntliga intervjuer med resenarer pa morgonen pa
perrongen vid Orebro och Vasteras centralstationer i direkt samband med tadgavgangar mellan kl.
06.30 och kl. 08.00. Endast de som reste som pendlare eller affarsresenar deltog i
undersodkningen.

Totalt genomférdes samtal med 52 personer, jamnt férdelade mellan Orebro och Véasteras. Av
samtliga svaranden uppgav knappt 90 % att resmalet var Stockholm. Noterbart var ingen som
pendlade mellan Orebro och Vésterds. Det huvudsakliga resesattet for dessa resendrer var tag
med nagon overvikt for pendlare dar 87 % uppgav tag till 100 % som transportsatt pa
Malarbanan. Motsvarande siffra for affarsresenarer var 79 %. Ca 75 % av de svarande reste med
tag flera ganger varje vecka eller flera ganger varje manad.

Vid varje intervju stalldes fragan vad en kapacitetsforbattring pa Méalarbanan skulle innebéra for
deras resande. Vid en sammanfattning var det tre resultat som fick en majoritet eller strax under.

e Drygt 60 % uppgav tidsbesparingen (fran 10 till 20 minuter beroende pa resa) som valdigt
viktig och betydelsefull fér deras resande och vardag. De flesta av dessa lyfte aven upp
fler avgangar som avgoérande och den egentliga tidsbesparingen i flera fall da blev
betydligt stérre &n 10-20 minuter.

e Over 50 % uppgav att de totalt skulle blir mer effektiva i jobbet och kunna f& mer gjort. En
del hanvisar till att de ocksa kan vara mer pa plats pa jobbet.

e Ca 40 % uppgav att de ytterligare skulle 6ka sitt anvandande av tdg om kapaciteten
forbattrades. En del av affarsresendrerna "vagade” inte dka tag i dagslaget till specifika
moten eller aktiviteter och tog bilen i stallet eller akta tag dagen innan.

"Mycket positivt, lattare att resa. ”Jag skulle ta taget oftare an

Skulle oftare aka aven till bilen om satsningen
Vésteras.” genomférdes.”

N1

- Resenar - Resenar

"Stor skillnad i effektivitet,
skulle kunna aka ett senare tag
och darmed i praktiken spara
1-2 hitid totalt."

- Resenar
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Genom vara tre enkatundersokningar har vi samlat information om hur naringslivet i Malardalen
skulle dra nytta av en investering fér snabbare restid samt utokad turtathet pa Malarbanan.
Resultatet visar tydligt vart naringslivet star i fragan och vad som ar viktigt for ett utokat
anvandande av tag som transportmedel.

Vad géller resande med tag kontra bil anvander féretagen jarnvagen for tjansteresor i storre
utstrackning an for pendling. Det beror sakerligen pa flera orsaker, men det framkom i dialog
med nagra av respondenterna i intervjuer att det var lattare att ta taget nar man skulle pa en
affarsresa, eftersom man da hade en tydlig starttid och sluttid for sitt affarsmote och kunde
planera sitt resande. Som pendlande tjansteman ar flexibilitet viktigt, att kunna ldmna jobbet
direkt och inte behova vanta pa ett tdg som bara gar en gang per timme. Darmed skulle fler
avgangar vara en stor hjalp for att fa éver fler bilpendlare till att bli tagpendlare.

Det framkom &ven i intervjusamtal och ett antal frisvar i enkaten att det ar vanligt att inte vaga
lita pa taget pa grund av tidigare erfarenhet av installda tag. En hogre robusthet med fler
avgangar skulle definitivt avhjalpa denna oro och stark bidra till en éverflyttning fran bilpendling
till kollektiv pendling.

Foretagsrost

Det framgar tydligt att kortare restider ar det absolut viktigaste for foretagen for att valja tag som
transportsatt. Utdver restiden var fler avgangar och battre service ocksa viktiga parametrar. Var
beddmning ar att kombinationen kortare restid och fler avgangar tillsammans bidrar till en
betydligt storre flexibilitet och betydligt "enklare” att valja taget i férsta hand for foretagen. Pa
Ovriga svarsalternativ var det en storre diskrepans forutom alternativet stopp pa fler tagstationer,
det angavs 6vervagande som lite viktigt. Med detta sagt maste det dven ndmnas att det finns ett
intresse fran foretag verksamma pa Finnslaten i Vasteras dar man arbetar for att fa till ett
ytterligare tagstopp.

Det som ocksa framkom ar att naringslivet svarar att kortare restider skulle kunna innebéra att
deras anstallda skulle fa en storre mojlighet att kunna paverka val av bostadsort. Varje individ har
sin tolerans for hur 1ang tid man ar beredd att lagga pa att pendla till jobbet. Med kortare restider
far vi en regionforstoring som skapar en battre matchning pa arbetsmarknaden men aven en
battre matchning av boendemodjligheter for den anstéallde. Battre pendlingsrestider gor det aven
mer attraktivt att bosatta sig utanfor Stockholm. Darmed avlastas en redan éverhettad
bostadsmarknad, vilket ytterligare starker Stockholm-Malardalens majligheter att attrahera
foretag och individer.

Under ett antal ar tillbaka har fragan om tillgang till relevant kompetens varit ett av de allra
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storsta hindren for naringslivets tillvaxt i Malardalen. Orsakerna ar bland annat bristfallig
matchning mellan foretag och utbildningsutbud, demografisk utveckling och en mycket snabbt
vaxande teknikutveckling. Darfor ar det av hogsta vikt foretagen att ha majlighet till ett breddat
geografiskt rekryteringsomrade vilket indirekt framkommer i enkat och i intervjuer och med extra
stor tydlighet for de allra storsta foretagen. En 6kad kapacitet uppges vara viktig eller mycket
viktigt for de flesta respondenter fér en forbattrad kompetensforsorjning och darmed 6kad
tillvaxt. Vid flera intervjuer framkom aven att samverkan med andra utbildningar dka rejalt vid
forkortade restider. Vid vara tidigare medlemsundersékningar och samtal kan vi se att de foretag
som lyckas fa till en samverkan eller samarbete nar en utbildning for en klar fordel i sin
strategiska kompetensforsorjning.

Foretagsrost

Vi ser ocksa att foretag i allt hogre grad behdver anstélla internationell kompetens. | det héar
sammanhanget ar da ocksa en modern fungerande jarnvag med hog kapacitet en viktig del for
att ta steget och flytta till Malardalen. Det samma galler inte minst de som funderar pa att
etablera sin verksamhet i omradet och kunna fa en narhet till storstadsregion och internationell
flygplats. Handelskammaren Malardalen har ocksa deltagit i dialoger kring storre etableringar i
regionen och dar har det framkommit vilken avgdrande faktor tillgangen pa relevanta utbildningar
inom rimligt avstand har varit, i vissa fall helt avgérande for resultatet.

For de mellanstora foretagen (ca 50-199 anstallda) syns hur de viktade mojligheten till fler
affarsmajligheter betydligt hogre vid 6kad kapacitet av jarnvagen an foretag med fler anstéllda.
Férutom att det kan vara lattare att na fler potentiella kunder kan ocksa en orsak vara de senaste
arens starka utveckling inom tjanstesektorn dar ocksa fler personer behover forflytta sig.

| undersdkning var vi ocksa pa plats och intervjuade pendlare pa Vasteras Central och Orebro
Central. En tydlig skillnad mellan undersdkning av foretagens syn pa kapacitetsférbattringen och
pendlarnas syn ar att pendlarna inte skulle forandra sitt beteende sarskilt mycket. Pendlarna ser
stora fordelar med kapacitetsforbattringen men anvander redan jarnvagen idag. Den stora
potentialen finns i éverflyttning fran de som reser langs med strackan med andra transportmedel.
Politikerna i riksdagen ar dverens om att koldioxidutslappen fran transportsektorn i Sverige ska
minska med 70 procent till ar 2030 jamfért med 2010. | undersékningen framkommer det att
den nast viktigaste fordelen en kapacitetsforbattring pa jarnvagen Orebro-Vasteras-Stockholm
skulle innebara att foretagen nar sina hallbarhetsmal.

Sammanfattningsvis tyder resultaten pa att en kapacitetsforbattring pad Malarbanan skulle ha
positiva effekter bade for foretag och dess anstédllda. Korta restider, fler avgangar och battre
service framstar som viktiga faktorer for att 6ka anvandningen av tagtransporter. For foretagen
skulle en forbattrad kapacitet innebara 6kade affarsmajligheter, forbattrad kompetensférsérjning
och dkad geografisk breddning. De enskilda resenarerna som ar de anstallda i naringslivet ser
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fram emot tidsbesparingar som flera menade skulle géra dem mer effektiva pa jobbet. For
Sverige innebar detta en battre kompetensmatchning och hogre levnadskvalitet samt att vi kan
na klimatmalet om minskade utslapp. Att inte gora nagonting innebar att situationen kommer
forsamras och man tappar en stor potential som finns i Malardalen.

Nu maste viktiga beslut tas for Sveriges framtid

Stockholm-Malardalsregionen ar en av Sveriges viktiga tillvaxtmotorer. Regionen vaxer och
huserar ca halften av landets befolkning. Nara pa 50 % av Sveriges BNP skapas héar. Fram till
2050 beraknas befolkningen 6ka med 800 000 invanare. For att sta rustade for denna
projicerade tillvaxt maste nddvandiga beslut av investeringar i infrastruktur tas nu.

Undersokningen visar tydligt att satsning pa dubbelspar langs hela strdckan som mojliggor okat
tagutbud och kortare restider ar precis det som naringslivet efterfragar. Det skulle innebéara okad
tillvaxt for naringslivet, forbattrad kompetensforsorjning samt ett mer hallbart resande. Den
samhallsekonomiska kalkylen visar att investeringen ar mycket [6nsam och den projicerade
kostnaden for detta objekt ar i forhallande till manga andra jarnvagsobjekt blygsam. Nu maste
politiken vaga kliva fram och ta ratt beslut for Malardalens framtid.
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